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A kézikönyv módosításai 
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Külső hőmérséklet Specifikáció 

Több, mint 20°C SAE 40, SAE 30 vagy többfokozatú olaj SAE 

20W/50 

0-tól 20°C-ig SAE 20W/50 

0°C alatt csak többfokozatú olaj SAE 10W/30 , 10W/40 

 

§ Betöltési mennyiség: 2,5 l 

§ Olajnyomás: 1 – 4 bar tartományban. Minimális érték 1 bar 2500 ford/perc-nél. 

§ Olajhőmérséklet: minimális érték felszállás előtt 50°C, jegesedés körülményei 

között repülve nem kevesebb, mint 70°C, legnagyobb érték 120°C 

§ Olajmennyiség a forgattyúházban maximum 2,5 l, minimális mennyiség 1,5 l (alsó 

jelzés) 

1.4. Légcsavar 

§ 2 tollú fa légcsavar 

§ HO 11A – 150 B  70L WAHLWEISE   vagy   MT-propeller MT-150/L70-1A 

1.5. Hajtómű ellenőrző berendezések 

§ Fordulatszámmérő 

Normál üzemi tartomány: 700-tól 2800 ford/perc-ig (zöld ív) 

Óvatosságot igénylő tartomány: 2800-tól 3550 ford/perc-ig (sárga ív) 

Maximális engedélyezett fordulatszám: 3550 ford/perc (piros vonal) 

Lefékezésnél fordulatszám:  2600-2800 ford/perc (fehér ív) 

§ Olajnyomás jelző 

Normál üzemi tartomány: 1-től 4 bar-ig (zöld ív) 

Maximális engedélyezett nyomás: 4 bar (piros vonal) 

§ Olajhőmérséklet jelző 

Normál üzemi tartomány: 50°C-tól 120°C-ig (zöld ív) 

Minimális érték: 50°C (piros vonal) 

Maximális engedélyezett hőmérséklet: 120°C (piros vonal) 

§ Hengerfej hőmérséklet jelző 

Maximális hőmérséklet: 120°C 

1.6. Ampermérő 

§ Kitér jobbra (+) ha töltőáram folyik,(-) ha nincs töltés 

1.7. Sebességek 



www.fa
lke

.h
u

§� :�J��������.��#�����������C�����$���������������������������������������������%&;,�K!�

§� :�.������������C�����$���������������������������������������������������������������%�@,�K!�

§� :�J��������.��#�����������C������.���
���/�,������$��������������������%&;,�K!��

§� ��C����������2��-����,$�

>��
���
.��$�������������������������������������������������������������������������������%&;,�K!�

��������$�����������������������������������������������������������������������������������%�;�%&;,�K!�

9-�#���$�������������������������������������������������������������������������������������'��%�;,�K!�

%)()�=-����,����������,�����������������������������������������������������������������

§� �������$������������������������������������������������������������������������������������%�E@@���

§� �������������������������������������������������������������������������������

§� ����.��/������$���������������������������������������������������������������������������%AEA'�� � �

§� ����F������
$�����������������������������������������������������������������������������%@EA�

§� B�����-���$������������������������������������������������������������������������������,C)�@(;�,��

§� :�J����������!�����L�����.�������������M$����������������������������������,C)�;;,��

§� :�J�������/�������
��-���$�����������������������������������������������������������(;,��

§� �����
.��!����������������,-�C�.�

?���������!�������$���<)�C
�#��!��2��L�E�����������������,�
�M�������.��� )�

H
.��,
����������,�LH�M$��E;;�������;)�C
�#��L;E������������������,�
�M�C��� ���

���������)�

+.��#��������������
.�!������$��E%�'�P��E@(<�����H���-�-��)�

��������������� ����!�����

�� �������!��� �� ��� �� �� �
�
�� ��� �� ��������� �#��
,� ��������E� �
.� 
�� ��������� /�������.���

���,�����)� "-������� ������ �#��
,� ��������E� ��� �� ���������� ����� �.�� �� �
�
�� ������������� ��

��������,������������)�

�)%)�?������������������.����� �

�� ���������� ����C�������� �����E� ,��-.-��.E� !�� �� ���� ����� �
��� ����� ���E� ��

����.��,������!�2�
�G���������C���
.���������.����������,���� �)�?��������������

���CC���
.�
,������.�$�

�)%)%)� �� ����.��, $� �� /�����
� F���� !�������� ��� C���
������E� �� F�G��,� C�,-����� ���

C���
����������-���C�.E���/�,���
,�C�,-��������-���C�.)�

=�,��
������,�!����������/�����
������E���.#,���
�#��
.)�

���..��C�.� �� �������
,���,�,� ��.#C�.� /��� ��..�,� ��������E� �� F�G�� �

�
��������,�����������.�
.)�



www.fa
lke

.hu

Vízszintes vezérsík: meg van-e húzva és biztosítva az első rögzítő csavar? 

A magassági kormány bekötése és biztosítása a törzsben. 

Trimm csatlakoztatása a magassági kormányhoz. 

Kormánypróba: minden kormányt a kabinból működtetni, szabad működést 

ellenőrizni. 

Oldalkormány: ha ki volt szerelve, ellenőrizni az értelemszerű kitérést. A 

kormánycsapágyak és az oldalsó csatlakozást, biztosítást ellenőrizni. 

Féklap: működését a kabinból működtetve ellenőrizni. 

Keréknyomás: a főfutón, a farok futón és a támasztókerekeken ellenőrizni. 

Csomagok: a szállított csomagot az erre szolgáló szíjjal rögzíteni kell. 

Törzs első rész: esetleges sérülések ellenőrzése. 

2.1.2. Hajtómű (ld. még motor kézikönyv) 

Üzemanyag: mennyiség ellenőrzése. 

Olajszint: ellenőrzése, adott esetben a felső vonalig utántölteni. 

Motorburkolat: felső részt levenni, mindennek a rögzítettségét, a 

gyertyakábelek épségét ellenőrizni. Motorburkolatot felhelyezni, az összes 

patent-zár helyes helyzetét ellenőrizni. 

Üzemanyagszűrő: ellenőrizni és vízteleníteni. 

2.2. Indulás 

2.2.1. Beindítás 

Kabintetőt zárni, benzincsapot nyitni, hideg motornál szivatót kihúzni, gázkart 

alapjárattól kb. 2 cm-t előre tolni, áramtalanító be, gyújtás be, parkolófék 

behúzva, indítógombot nyomni. 

Amint a motor beindult, indítógombot elengedni, szivatót benyomni és a 

gázkart úgy állítani, hogy a motor 1000 ford/perc-cel egyenletesen járjon. 

Indításkor egy segítő álljon balra a motoros vitorlázótól, aki ügyel arra, hogy a 

légcsavar közelébe senki ne menjen. A forgó légcsavar okozta veszélyre, 

aminek érintése adott esetben halálos veszélyt jelenthet, minden résztvevőnek, 

az esetleges nézőnek is a figyelmét fel kell hívni. 

Az önindító működése előtt a pilóta a kabinból „SZABAD” kiáltással hívja fel 

a figyelmet. A kint álló segítő ugyanilyen „SZABAD” kiáltással igazolja, hogy 

a légcsavar körüli tér szabad. 

Csak ekkor nyomható meg az önindító gomb. A hideg motor, normálisan, rövid 

indítózás (2-3 s) beugrik. Ezután a szivatót AZONNAL visszanyomni, mert 
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különben a motor lefullad. Ha a motor kétszeri próbálkozásra nem indul be, a 

szivatót vissza kell nyomni, és a gázkart alapjáratra, vagy kis gáz állásra állítva 

kell a további indításokat megkísérelni. 

Ha a motor ötszöri próbálkozásra sem indul be, valószínűleg sok benzint 

kapott. Gyújtás ki, teljes gáz, szivató vissza, a motort a légcsavarral 8-12-szer 

VISSZAFELÉ átforgatni. Az újabb indítást teljes gázzal kell megpróbálni. A 

beindulás után azonnal gáz vissza! A meleg, vagy langyos motor indításakor a 

szivató bent marad, a gázkar alapjáraton, vagy kevés gázon. 

A motort adott esetben a légcsavarral is be lehet rántani. A berántáskor a 

vezetőülésben egy személynek kell tartózkodnia. A gáz és egyéb kezelő 

szervek, mint az önindítóval való indításnál. A berántó biztosan álljon a 

légcsavar előtt, a légcsavart egy vagy két kézzel a gyújtás pontján húzza át 

(csattanó hang), úgy, hogy a beugráskor a kezeit a légcsavartól elhúzza. 

Először néhányszor kikapcsolt gyújtásnál átforgatni, a kiáltás bentről „KI”. 

Ezután gyújtás be, kiáltás bentről „BE”. Továbbiakban az indítás, mint az 

elektromos indítóval. A kézi berántásnál féktuskót kell a kerék elé rakni. 

2.2.2. Bemelegítés, fékezés 

A motort kb. 2 percig 1000ford/perccel járatni, majd a további melegítés 1500 

ford/perc-en, külső hőmérséklettől függően 5-10 percig, amíg az olaj 

hőmérséklete az 50°C-t el nem éri. A műszer viszonylag lomha, így az 50°C-

nál már elegendő az üzemi hőmérséklet. Ha hosszan kell gurulni a starthelyig, 

a bemelegítés részben a gurulás közben is történhet. Ha a motor meleg (min. 

olajhőmérséklet 50°C), lefékezni, féket és magassági kormányt meghúzni. 

Lassan teljes gázt adni. Az elvárt érték 2600-2800 ford/perc, olajnyomásra és 

hőmérsékletre ügyelni, kb. 20-30s-ig járatni, ezután vissza alapjáratra (ld. még 

Motor kézikönyv). 

2.2.3. Gurulás 

A FALKE (SÓLYOM)-mal a támasztó kerekekkel segítség nélkül lehet 

gurulni, és az oldalkormánnyal összekapcsolt farok kerékkel kormányozni. 

Legkisebb fordulási kör átmérője 12-15m. A főfutó dobfékével a repülőt 

bármikor gyorsan meg lehet állítani. 

 

2.3. Start, emelkedés (Figyelem! Ld. még 2.10. Repülés esőben) 

2.3.1. Felszállás előtti ellenőrzés  
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Alacsony sebességgel (kb. 65 km/h) történő leszállásnál a FALKE (SÓLYOM) 

először a farokkerekével ér földet. A kigurulási úthosszat a főfutó 

kerékfékjével hatásosan lehet rövidíteni, hossza 100 m körül van. 

2.6. Motor leállítása és indítása repülés közben 

A motort a leállítás előtt alapjáraton, siklórepüléssel vagy 1-2 percig tartó, kis 

gázzal történő vízszintes repüléssel le kell hűteni. Ezután a gázkart alapjáratra 

és gyújtás ki. A sebesség eközben nem több, mint 75-80 km/h. A leállás 

közben a sebességet tovább csökkenteni, hogy a légcsavar ne forogjon sokat, 

adott esetben a leállás utolsó fázisában a légcsavarfékkel megállítani. Ha meleg 

motort állítunk le, fennáll az utángyújtás lehetősége. Ebben az esetben a leállás 

utolsó fázisában a gázkart teljes gáz állásba. 

Ha szükséges a légcsavart az önindító rövid nyomogatásával vízszintesbe lehet 

állítani. 

Beindítás: Gyújtás be, nem túl lassan repülni (80-90km/h), gázkar állása – mint 

a földön – a motor hőmérséklete szerint. A motort ismerve normál esetben 

könnyen indítható. 

Ha a motor hideg, kis gázzal rövid ideig (2perc) melegíteni kell, mielőtt teljes 

gázt adunk. 

130-150 km/h-nál a motor hőmérsékletétől függően, az önindító rövid 

működése után magától tovább forog és kis idő múlva beindul. Eközben 

szivató ki, gáz kb. 1/3, gyújtás be! A művelet közben a magasságvesztés 150-

180 m. 

2.7. Repülés álló motorral 

A legkellemesebb repülési sebesség 75-95 km/h. Ebben a tartományban a 

merülés egyenes repülésben kb 1,1 m/s. 

A FALKE (SÓLYOM) alsószárnyas repülőgép. Csúsztatásnál és alacsony 

sebességnél – 70 km/h vagy alatta – az áramlás a szárny-törzs átmenetnél 

romlik. Ez a teljesítmény rovására megy! Így vitorlázó repülésnél, mindenek 

előtt fordulózásnál, ügyelni kell arra, hogy a gép tisztán, csúszásmentesen 

repüljön. Némi gyakorlattal, a géppel precízen lehet repülni, és termikelésnél a 

vitorlázó gépekkel összehasonlítva jó teljesítményt lehet elérni. 

2.8. Lassú repülés, átesési tulajdonságok 

Az átesési sebesség úgy járó, mint álló motorral kb. 67 km/h. Ennél a 

sebességnél az áramlás a szárnytőnél kezd leválni, a csűrő és az oldalkormány 
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Ugyanez vonatkozik a vezérsíkra is. 

2.11. Támasztókerék nélküli üzem 

A FALKE (SÓLYOM) támasztókerék nélkül is üzemeltethető. 

Felszállásnál egy segítőnek kell a szárnnyal futni, amíg a csűrővel meg nem 

lehet tartani. 

Leszállásnál a gépet szinte a megállásig a csűrővel meg lehet tartani. 

Motorral gurulni úgy lehet, ha a szárnyat egy ember kíséri. 

A gép földi mozgatásakor célszerű, ha egy irányító az oldalkormánynál megy, 

és annál fogva kormányozza a farokkereket. 

2.12. Motor biztonsága 

Mindig szem előtt kell tartani, hogy a motoros vitorlázók motorjával szemben 

a vizsgáló hatóságok alacsonyabb követelményeket támasztanak, mint a 

normál repülőgép motorral szemben (pl. egyszeres gyújtás a kétkörös helyett), 

ezáltal ezek egyszerűbbek és olcsóbbak. Ezt a körülményt a repülések 

kitűzésénél mindig számításba kell venni. A mindenkor szükséges biztonsági 

magasságokat be kell tartani. 

Általában úgy kell repülni, hogy ha szükséges egy leszállóterep elérhető 

legyen. 

2.13. Kabintető vészledobó 

A felső záró gombot és az első vészműködtető gombot meghúzni és a 

kabintetőt JOBBRA eltolni. Minden vészműködtető pirossal van jelölve. 

2.14. Típusrepülés 

Az első repülés előtt a FALKE (SÓLYOM) és a motor kézikönyvét el kell 

olvasni. 

3. Repülési teljesítmények 
3.1. Az itt közölt teljesítményadatok a típus első berepülése során lettek kimérve és a 

következőkben felsorolt körülmények között megismételhetők, ha a motoros 

vitorlázó és a hajtómű jó állapotban vannak és a repülőgépvezető átlagos 

tudással rendelkezik. 

Max. engedélyezett felszálló tömeg: 580 kg. 

Sík területű, jó állapotú, rövid szálú füves talaj. Száraz szárny, sima felülettel. 

Szélcsend, légnyomás a repülőtér magasságának megfelelő normál nyomás. 

Elemelés sebessége kb. 70 km/h. 



www.fa
lke

.hu

Emelkedés sebessége kb. 90 km/h. 

 

Repülőtér 

magassága 

[m] 

Külső hőmérséklet [°C] 

-15 0 15 30 

Gurulási út 

elemelkedésig 

[m] 

0 157 166 152 184 

250 162 171 1893 190 

500 167 176 186 195 

750 171 183 192 202 

1000 177 187 197 208 

Teljes 

felszálláshoz 

szükséges táv, 

15 m-es akadály 

átrepülésével 

[m] 

0 271 298 324 351 

250 285 311 339 366 

500 299 325 353 380 

750 311 340 367 395 

1000 326 354 385 410 

3.2. Emelkedő teljesítmény 

Emelkedő sebesség 

teljes felszálló-tömeggel, tengerszinten kb. 2,8 m/s. 90 km/ó-val 

3.3. Sebesség legnagyobb tartós teljesítménynél 

v= 150 km/h, n=2800fpm 

Sebesség besiklásnál:                                                          v=90 km/h 

Lebegtetési sebesség:                                                          v=70 km/h 

3.4. Szolgálati csúcsmagasság 

Kb. 4000 m AMSL 

3.5. Hatótávolság szélcsendben és max. repülési idő /esőben más értékek/ 

Fordulatszám 

[ford/perc] 

Üzemanyag 

fogyasztás 

[l/óra] 

Repülési 

idő 

[óra] 

Sebesség 

[km/h] 

Hatótáv 

[km] 

2500 9,5 4.40 130 600 

2800 12.1 3.40 150 545 

A táblázatban látható repülési idő és hatótávolság üzemanyag-tartalék nélkül 

értendő. 

3.6. Teljesítmények álló motorral  /vitorla üzem/ 
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Legkisebb merülősebesség - 75 km/h-nál :               kb. 1,1 m/s 

Legjobb siklószám, 90 km/h-nál -                             1: 21 

4. Súlyponthelyzet és rakodási terv 

A repülőgép vezetője felelős a repülőgép helyes rakodásáért. 

4.1. Engedélyezett súlyponthelyzetek 

Javítások után, kiegészítő felszerelés beépítése után, újrafestés után, stb. 

ügyelni kell arra, hogy az üres tömeg – súlypont az engedélyezett határokon 

belül maradjon. Adott esetben kiegyenlítő súlyokat kell beépíteni. Minden 

ilyen esetben szakembert kell bevonni. 

A következő üres tömegekhez a következő súlyponthelyzetek tartoznak: 

Üres tömeg [kg] 370 380 390 400 410 

Súlyponthelyzet 

[mm] 

2271 – 

2359 

2268 – 

2359 

2264 – 

2358 

2261 – 

2357 

2255 – 

2357 

Repülőgép helyzete: Szárnyhúr a 6. bordánál (2,20 m-re a szimmetria síktól) 

vízszintes. 

Vonatkoztatási sík (VS): Szárny belépő-él előtt 2,00 m a 0. bordánál (0,52 m-

re a szimmetria síktól). 

Ha az üres tömeg – súlypont az engedélyezett határokon belül van, biztosított, 

hogy a megadott rakodási terv keretein belül a súlypont helyzete repülés 

közben (repülőtömeg – súlypont) is a megengedett határokon belül marad. 

A súlypont helyzete repülés közben nagy befolyással van a repülő 

tulajdonságokra, ezért az előírt határok betartására a legnagyobb figyelmet kell 

fordítani. 

A repülőtömeg – súlypont következő határai lettek megállapítva: 

Max. első helyzet:                                                               2,157 m VS mögött 

Max. hátsó helyzet:                                                             2,368 m VS mögött 

4.2. Rakodási terv 

Ülésterhelés a vezetőülésekben (személyzet ejtőernyővel) maximum 180 kg a 

két ülésben együttesen, de minimum 55 kg. Csomag max. 10 kg. Ügyelni kell 

arra, hogy üzemanyaggal és csomaggal együtt a típustáblán megadott max. 

engedélyezett hasznos terhelés ne legyen túllépve. Az üzemanyag tömegére, 

tele tanknál 32 kg- /44 l /t kell számításba venni. 
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5. Minimális felszerelés 

Az építési előírások alapján a következő felszerelés kötelező: 

§ Sebességmérő /200 km/ó-ig/ 

§ Magasságmérő 

§ Fordulatszámmérő 

§ Olajhőmérséklet mérő 

§ Olajnyomás mérő 

§ Ampermérő 

§ Hengerfej-hőmérséklet mérő 

§ Üzemanyagkészlet jelző 

§ 4 részes bekötőheveder mindkét ülésben 

§ Légi-üzemeltetési kézikönyv (a motoros vitorlázó fedélzetén tartandó) 

Karbantartási kézikönyv 

1. Össze- és szétszerelés, egyebek 

Ha a FALKE (SÓLYOM) össze- és szétszerelésére gyakran kerül sor, célszerű törzs-

támasztókerekek beszerzése. Ezek segítségével a törzs könnyen mozgatható. A 

csatlakozóhelyek minden törzsön ki vannak alakítva. A szárny nélküli törzs 

letámasztásához, kerék nélküli támaszok is kaphatóak. 

1.1. Összeszerelés 

Összeszerelés előtt az összes vasalást meg kell tisztítani a portól és egyéb 

szennyeződésektől, és minden furatot be kell zsírozni. Ezt a munkát különös 

gonddal kell elvégezni, nyitott szállítókocsiban való szállítás után. Célszerű az 

alkatrészeket az elhelyezkedésük szerint a földre tenni, mert így a szerelésnél 

rögtön kéznél vannak. 

Először a bal szárnyat három ember megemeli, egy a szárnyvégnél és kettő a 

szárnytőnél, egy további ember tartja a törzset. A főtartó csonkot óvatosan kell 

a törzsbe bevezetni, vigyázva az oldalkormány-bowdenekre, a magassági 

kormány rudazatra és a bekötő hevederre! 

Ezután a szárny hátsó felfüggesztő szemet a törzsön levő csappal illesztjük 

össze, majd a szárnyvégen álló ember a szárnyvéget előre mozgatja úgy, hogy 

az első törzscsap a bordán levő szembe csússzon. 
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A repülőgép állandó tisztántartása és ápolása, különösen a hajtóműé, az 

üzembiztonság első előfeltétele. Ezt a használat és időjárásnak megfelelő 

időközökben rendszeresen el kell végezni. 

A csavarkötésekre általánosan érvényes minden ellenőrző és karbantartási 

munkánál: Ha a csavarkötések csak nehezen csavarhatók szét, haladéktalanul 

utána kell nézni, nehogy forgács, vagy más hasonló a menetet nem rongálta 

vagy támadta-e meg. Ilyen esetben a menetet be kell járatni, ha szükséges fel 

kell újítani. 

2.2. Időszaki karbantartás 

2.2.1. Repülés előtti ellenőrzés 

A motoros vitorlázó első felszállás előtti ellenőrzése különös jelentőséggel bír, 

ez különösen érvényes összeszerelés után (ld. 6. oldal 2.1. Repülés előtti 

ellenőrzés). 

2.2.2. Légcsavar ellenőrzés 

A légcsavart ellenőrizni kell bevágások, repedések és más sérülések 

szempontjából. Minden csavarnak rögzítettnek kell lennie. Önzáró anyával 

biztosítva! 

A légcsavart rovaroktól és fűmaradványoktól rendszeresen meg kell tisztítani. 

2.2.3. Hajtómű üzemidő szerinti ellenőrzése 

A hajtóművet a motorkézikönyvben megadott üzemidők után kell ellenőrizni. 

Ezen kívül minden 50 üzemóra után a kipufogórendszert repedések stb. 

szempontjából ellenőrizni kell. 

2.2.4. Akkumulátor karbantartása 

Legalább 4 hetenként a savszintet ellenőrizni és szükség szerint desztillált 

vízzel utántölteni. A savszint helyes magassága a két piros jelzés között van. 

Az egyes cellák töltöttségét a savsűrűség mérésével kell megállapítani. Ha az 

akkumulátort fel kell tölteni a töltőáram erőssége 1,5 A. 

Ha az akkumulátor nincs használatban, minden hónapban fel kell tölteni, 

továbbá minden harmadik hónapban kisütni és újra feltölteni. 

Az akkumulátort tisztán és szárazon kell tartani. A sarukat savmentes és 

saválló olajjal vagy zsírral (vazelin) vékonyan bekenni. Eközben ügyelni kell 

arra, hogy az olaj vagy zsír a tömítéshez használt kiöntő anyaggal ne kerüljön 

érintkezésbe. 

2.2.5. Kabin karbantartása 
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A kabin karbantartását 100 felszállás vagy 50 üzemóra után kell elvégezni. 

De legalább évente kétszer.  

Minden karbantartási munkánál mindenek előtt azokat a pontokat kell 

végignézni, amikre a napi repülés előtt ellenőrzésnél ügyelni kell (kormányok 

kitéríthetősége, a repülőgép külső állapota kerekek nyomása stb.). Gondot kell 

fordítani a kormányok csapágyainak kenésére, amit a kenési terv szerint kell 

elvégezni. 

A kormány siklócsapágyát kívülről tisztítani és olajjal kenni kell. 

Az alsó oldalkormány-csapágyra különös figyelmet kell fordítani, mivel ez – a 

leszállóterület szerint – szennyeződésnek van kitéve. 

Minden golyóscsapágy és önbeálló csapágy zsírral van töltve és karbantartást 

nem igényelnek. Ha erősen szennyeződtek, ki kell mosni és csapágyzsírral 

vagy vazelinnel kenni kell. 

Az oldalkormány-bowden feszítését a pedálok visszahúzó-rugója adja. Ha a 

feszültség kicsi, akkor a rugókat ki kell cserélni. 

A repülőgép szétszerelt tárolásánál a szárnyak esetében ügyelni kell arra, hogy 

ne legyenek túl nagy távolságban alábakolva. Az egyik bak minden esetben a 

szárnytő alá kerül, a második a tizenötödik, illetve a csűrő kezdet környékére. 

Ha a repülőgép hosszabb időn keresztül zárt helyiségben van leállítva, 

gondoskodni kell a megfelelő szellőzésről. A vezérsík alábakolásánál ügyelni 

kell arra, hogy az alátámasztás egy csomópontnál történjen, mert különben 

elgörbülést okozhat. 

A beépített műszereket időnként ellenőrizni kell, különösen a tömlőket 

öregedési jelenségek és a csonkon való elhelyezkedés szempontjából. 

2.2.6. Éves ellenőrzés és javítás 

Az éves ellenőrzés során az egész repülőgép borításának és lakkozásának 

hibáit ki kell javítani. A kormányzás csapágyperselyeit, amennyiben ki vannak 

verődve, újakra kell cserélni. Az összes kormányzás holtjátékát megvizsgálni 

és a kormányok kitérését ellenőrizni kell. Amennyiben a hajtóművön javítási 

munkák válnak szükségessé, a motor kézikönyv előírásai irányadóak. 

Különös gondot kell fordítani a motor burkolatára és légterelő lemezeire, mert 

a vibráció miatt ezeken repedések léphetnek fel. 

A 100 start illetve 50 óra utáni karbantartás keretében a vízzsákot és a 

benzinszűrőt tisztítani kell. 
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Kenési terv 
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Súlypontmérés 

 
A súlypontméréshez a motoros vitorlázót úgy kell felállítani, hogy a 6. borda (2,20 m a 
szimmetria síktól) húrja vízszintes legyen. 
Ebben a helyzetben a szárny 0. bordáját (0,52 m a szimmetria síktól) belépőélének pontját a 
talajra kell vetíteni. 2,00 m-re („a” méret) ettől a ponttól van a vonatkoztatási sík (VS). A VS-
től a kerekek közepének távolságát x1 és x2 megállapítani. A két kerék mérlegen áll, mivel a 
súlyokat G1 és G2 kell megmérni. 
 
A következő képletből: 
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adódik az ürestömeg súlyponthelyzete a vonatkoztatási sík mögött. 
 
A tömegeket kg-ban, a hosszakat m-ben kell behelyettesíteni. 
xkr=2,85 m 
Güza=Benzintank tartalma l-ben * 0,73 
 
Ha a benzintank üres, akkor a Güza és Güza*xkr tagok elmaradnak. 
 
Az ürestömeg súlyponthelyzetnek a következő határok között kell lenie: 
 

Ürestömeg 

[kg] 
370 380 390 400 410 

Súlyponthelyzet 

[mm] 

2271 – 

2359 

2268 – 

2359 

2264 – 

2358 

2261 – 

2357 

2255 – 

2357 
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Beállítási adatok 
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A berepülés értékelése 

Abban az esetben, ha a berepülés alatt megállapított észrevételek, adatok nem 

egyeznek az előírtakkal, akkor az eltéréseket és a repülés biztonságát érintő okokat fel kell 

deríteni és meg kell szüntetni. Ezek után a berepülést a szükséges mértékben, esetleg a 

megadott program szerint meg kell ismételni. 

A berepülés akkor tekinthető befejezettnek, ha a repülőgép mért adatai és vizsgált 

repülőtulajdonságai megfelelnek a légiüzemeltetési utasításban meghatározottaknak. 

A berepülésről jegyzőkönyvet kell készíteni, amely tartalmazza a jelen utasításban 

előírt és mért paramétereket, valamint az ellenőrzési eredményeket, továbbá a berepülő pilóta 

nyilatkozatát a repülőgép légialkalmasságának megfelelően. 
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